HAFENAUSBAU

Fragen, welche die
Biirgerinnen und Biirger
bewegen?!

Von Giinter Gottschalk

Warum ist der Godorfer Hafenaushau ein Problem
der Sirther?

Ist der z, Zt. diskutierte Container-Hafenausbau,
etwa 15 ha, die Rettung der Kélner Wirtschaft?

Welche Interessengruppen wollten die inst so
wichtigen Hafenanlagen Koln-Nieh! und Deutz
vermarkten?

Wieso rechifertiqt ein Gesetz, dass, bel Grin-
flichenausgleich andernorts, Baubedingungen
maglich werden?

Soll der Worringer Bruch, Hochwasseriberflutungs-
gebiet und 37 km vom Kélner Stden entfernt, das
neuve Naherholungsgebiet sein und wer tibernimmt
den Transfer dorthin?
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Die Kaianlagen waren die Anfinge der ..* .~
Hafenentwicklung zwischen Wesseling
und Godorf. Ab 1928 kam das Hafen-

becken | als Schutzhafen dazu,

Foto: Archiv Soretha

Persiflage-Wagen zum Thema ,Hafenausbau® im
Siirther Karnevalszug 2007,

Wem verdanken wir die Worringer Nutzlosigkeit und
bei wem muss man sich bedanken?

Ist der Hafenausbau, der 45 ha als Wirtschaftlichkeit
varsah, vom Tisch?

Abschlussfrage; Warum ist es am Rhein so schon
oder Wann war es am Rhein so schén?

Nachfolgend die ,Soretha“-Redaktion im Gesprach
mit Helmut Feld (HF) vom ,Umweltiorum Kélner Sii-
den“, der die Entwicklungsgeschichte des Godorfer
Hafens kennt und Hintergriinden nachgegangen ist.

(Fragen zur Sache beantwartat Helmut Feld unter Telefon
02236/61972 bzw. E-mail: helmutfeld@web.de)

Red.: Was wissen wir (iber die Entwicklung des Hafen-
beckens | der Godorfer Hafenanlage, deren Nutzung und
den Betreiber?

H.F.: Bavor das Hafenbecken in Godorf 1928 als Schutz-
hafen entstand, begann die Geschichte des Guterum-
schiags 1901 in Wesseling. Im Laufe der Entwicklung ent-

Rheinhafen Wesseling/Godorf
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us der Soretha Nr. @ stammt der Entwurf, der auch
heute noch diskutiert wird, die Hafenanlage auf 15 ha
auszubauen.

stancen Kalanlagen bis nach Godort, auf einer Lange von
etwa 2 km. Die Gesellschafter der Anfénge sind heute
noch als Reederel und Braunkohle GmbH bekannt, die
1999 diesen Standort endgultio aufgaben,

Red.: Mit welcher Infrastruktur hatten wir es am Anfang
des 20, Jahrhunderts zu tun?

H.F.: Der Hauptgrund fiir die Hafenentwicklung waren die
Braunkohlevorkammen in unserer Region und deran Ver-
marktung. Trotz des riesigen Fortschritts der technischen
Revolution in allen Bereichen, gehorte anfinglich das Au-
tomobil nicht als Transportmittel dazu. Forciert wurde der
Ausbau des Schienennetzes und die Flussschifffahrt. Ein
gefliigeltes Wort jener Tage war; , Von der Schiene aufdas
Schifl.” Es galt, grofie Mengen von A" nach ,B" zu trans-
portieren.

Red.: Wir machen einen Zeitsprung in die Jahre 1845 bis
1950, Welche Situation ergab sich zu diesem Zeitpunkt?

H.F.: Das einstige Hafenschutzbecken wurde schon vor
den Kriegsjahren in den Giiterumschlag einbezogen und
nach dem Zweiten Weltkrieg wurde dieser Hafen zur
Drehscheibe fiir die Versorgung in unserar Region.
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Red.: Der wirtschaftichae Wiederaufbau bescherte uns
u. a. 1960 eine Raffinerie in Godorf, die auf einer Land-
flache von ca. 240 ha errichtet wurde, Dazu wurde der
Godorfer Hafen mit dem notwendigen Olhafen ausgeriis-
tet, Hat dies in der Offentlichkeit negative Stimmungen
arzaugt?

H.F.: Mit Sicherheit nicht, denn die wachsende Wirlschaft
und die Bedirfnisse mussten abgedeckt werden.

Red.: Es gibt immer wieder Reformen, die neue Weage
aufzeigen wollen. Was sagt Ihnen das Jahr 19757

H.E: 1975 war das Jahr der Kélner Gebietsreform. Kdln
wollte Millionenstadt werden und alle Landgemeinden
wurden als Stadtteile eingegliedert. Godorf und Worrin-
gen gehérten ebenfalls dazu, Die HGK {Hafen- und G-
tergesellschatt Kéln) iibernahm den Godarler Hafen In
ihre Verwaltung, dessen Wirtschaftlichkelt stark defiziti-
re Tendenzen aufwies und keine Rendite mehr abwarf.

Red.: Die HGK verwaltate schon drel nutzlos gewardene
Hafen: Rheinau, Deutz und Niehl. Sollte mit dem vierten
Haten dear wirtschaftliche Aufschwung inszeniert werden?

H.E: Vor etwa 25 Jahren begann eine groBangelegte
Kampagne, die dieses Ziel verfolgte und zum Zankapfel
bel allen Kommunalwahlen wurde. Auf 45 ha sollte in der
Siirther Aue ein Container-Umschlaghafen entstehen. Die
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Anrainer des neuen Hafenprojekts, ein Umsiedierhof aus
dem Jahre 1954 und eine Firmensiediung der Linde AG,
bekamen Verkaufsangebote mit Umsiedlungsplanen ins
Haus. Frstmals kam die Diskussion des Naturschuizes
und die Nutzung als Naherholungsgebiet fir die Men-
schen, die hier lebten, ins Gesprach. Die Okologie und
der Umweltschutz bestimmite die Diskussionen.

Red.: Heute schreiben wir das Jahr 2007, Wie st die heu-
tige Situation?

H.F.: Die HGEK, die IHK und weitere Wirtschaftsverbande
stallen z. Z1. ihr Projekt vor, welches die Kolner Wirtschaft
retten soll. Die Experten haben errechnet, dass die Haten-
erweiterung mit ,nur* 15 ha Hafenausbau viel lukrativer zu
erzielen ist! Ein grofies Hafenbecken mit drei Container-
anlegeplilzen, vollautomatisch betrieben und drei Anle
geplitze fiir Schittgut. Ein 24-Stunden-Betrieb ist vor-
gesehen, dessen Giterumschlag durch nicht ausrei-
chende Infrastruktur auf der Strafle, zu Wasser und per
Schiene abgewickelt werden soll. Das z. Zt. entstehende
Wirtschaftlichkeitsgutachten des Betreibers soll mit
Zustimmung der politischen Flhrungsspitze des Kolner
Rates (iber ,Sein und MNichtsein" entscheiden.

Red.: Da ich selbst Betroffener dieses Hafenprojekles
1in, wie Sie auch, stellen sich fiir mich eine Menge von
Fragen, die sich die Bewohner des gesamten Kdiner Sii-
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dens stellen sollten. Ein weiterer Rheinuferkilometer mit
ginem Naturschutzgebist, welches fir alle zu erhalten
lohnenswert ist, wiirde verloren gehen! Die Godorfer
hiren auf, ein Rheinanliegerdorf zu sein und haben kei-
nen direkten Zugang mehr zu ihrem Fluss. Sie wirden
auch gerne die hochgelobte Rheinaussicht genieBen, wie
die Bewohner in den Neubauten der Rheinauanlagen, die
ein Hafenkapitel beendeten, Das Strther Feld, etwa 75 ha
Freiraum, ist das nachste Projekt der Begierde und soll
zugepflastert werden. Die Bestrebungen, die Stadtteile
industriefrel zu gestalten, um den Bewohnern Lebens-
qualitdt zu geben und zu erhalten, finden in Sirth und
Umgebung kaum Berilcksichtigung. Man betreitl eine
Wirtschaftlichkeitspolitik mit haher Transportbeldstigung
nahe einem Wohngebiet mit hohem Lebensqualitats-
standard und erwartet Zustimmung. Grofziigig stellt man
den Worringer Bruch als Naherholung zur Verfliigung. Fur
wen? Kann man so ein Vorhaben unterstiitzen?

H.F.: Interessanterweise denkt die Stadt Kdln mit den
kommunalen Anrainern Kalns darliber nach, einen dritten
Gringtrtelring um ihre Stadtgrenze anzulegen. Bevor die-
se positive Planung realislert wird, sollte der gesunde
Menschenverstand dazu eingesetzt werden, ein beste-
hendes Naturschutzgebiet zu erhaltan und nicht zu zer-
stéren. Eine betriebswirtschaftliche Begrindung dieses
Hatenausbaus ist schon aus diesem Grund negativ, da
die bestehenden Gelandereserven unzureichend genutzt
werden. Die volkswirtschaftliche Ausrichtung des in Auf-
trag gegebenen Wirtschaftlichkeitsgutachten erflllt un-
seres Erachtens nur eine Allbifunktion, Beispiele: Die
Mullverbrennung Koln sowie die neuan Messehallen und
der migliche Hafenausbau in Godorf. Nicht zu vergessan
ist das Trommelfeuer von Presseverdffentlichungen zur
geplanten Immebiliennutzung im geschlossenen Deutzer
Hafen. Hervor tun sich die Siiddeutsche Zeitung, der Kal-
ner Stadtanzeiger, die Wirtschaftsdezernenten Kélns und
deren Gesellschafter, um ihr Projekt anzupreisen. Die
Standortbestimmung fiir Godorf konnte dann Godorf am
Hafen heiBen. Da Godorf von Petrochemie umzingelt
wird, kannte man dia Frage stellen: Gibt es schon Plane,
die vorsehen, Godorf zwecks Zusammenschluss des In-
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dustrieglirtels nach Worringen umzusiedeln? Noch einen
Satz zur anstehenden Klage von betroffenen Anwohnern
des Hafenausbaus gegen das Planfeststellungsverfah-
ren. Der RP Herr Lindlar hat in Bonn die Bebauung im
Hochwasserschutzgebiet verboten. Warum nicht auch in
Godorf? Um diesen Unsinn zu stoppen, bendtigt die
Aktionsgemeinschaft , Kontra Hafenausbau® weitere Un-
tarstitzung, zu der sie lhnen nachfolgende Daten des
Klagekontos bekannt gibt:

Anderkonto Motar Dr. Ralf Tannies,
Bahnhofstrafie 2-4, 50999 Kéln,
Konto 101 105 2658, Sparkasse KainBonn,
BLZ 3705071 98,
Stichwort: Contra Erweiterung Godorfer Hafen

Abschlielend noch einige Erkenntnisse, welche Gefahr
gin Bheinhochwasser bei einem Pegel von 11,90 m (sin-
mal in 200 Jakiren) in sich birgl. Dass Container schwim-
men kénnen, hat das Wendemandver bei Kbin-Zundorf
gereigt. Diese Gefahr besteht auch an der Einfahn des
Godorfer Hafens, verstarkt durch den Wasserdruck des
Wesselinger Rheinbogens und dementsprechenden
Windverhiltnissen, Vier Kategorien ven Schiffstypen
kénnten durch die vorgesehene Hafenerweiterung zur
Be- und Entladung durch ein Nadeléhr geschleust wer-
den missen: Gas- und Flissigkeitstanker, Container und
Schittgutschiffe.

Unterstitzen Sie unser Vorhaben, die Matur zu erhalten!

Aktuell vom 25. 3. 2007

Containerschiff verliert 31 Container bei sinem Wende-
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Diese Bildfolge von H. W. Bloch dokumentiert deutlich
den Containerunfall vorn 25. 3. 2007,

manover auf dem Rhein, am Rheinkilometer 676/7 be
Kéln-Zundorf, Ortszeit etwa 14.30 Uhr, Der Schifffabirts-
betrieb wurde lahmgelegt bis zur Bergung fast aller Con-
tainer. (Kdlner Pegel: 4,50 m, mit steigender Tendenz). Auf
diese Gefahr wurden die Verfechter von den Gegnern des
Hafenausbaus in Godorf hingewiesen, wenn ein Jahr-
hunderthochwasser das Containerterminal iiberflutet,
Lachen die Experten immer noch? -

Redaktioneller Nachtrag:

In der ,Soretha"
MNr. 9 vom August
1888 stelite die
Dorfgemein- a1
schaft Sirth die S

'

Frage: ,HAFEN-
AUSBALU: Millio-
nengrab, unver-
antwortliche Na-
turzerstarung
ocder wirtschaftli-
che Notwendig-
keit?" Im gleichen
Jahr fanden am
12. September
Kommunalwah-
len statt und ,al-
le" Parteien nah-
men Stellung
zum Thema Ha-
fenerweiterung,
ebenfalls die HGK. Die HGK beflirwortete in ihrer Planung
in Godori, die noch eine StraBenfiihrung mit Anbindung
an die BAB vorsah, den sogenannten ,Fly over®; 2007
ganz aus dem Konzept verschwunden, Alle Parteien buhl-
ten um die Wahler und &ufierten sich: Die letzten MNatur-
reserven missen erhalten werden! Die Lebensqualitat der
Menschen, die sich in das bevorzugte Wohngebiet im
Kéiner Siiden ansiedeln, muss erhalten werden () und ain
Wirtschaftlichkeitsgutachten kann keine Klarung bringen;
kann also diese Hafenerweiterung nicht rechtfertigen!!

HAFENALSBAU|
iMiIignangrab,
Ut iche
Naturrarstarung
atler wirtkchaftliche
NotwendigkeltT

F ik i al
Antwisrien

Als letzte Frage an Sie;

Waollen Sie Natur und Lebensgualitit oder zweifelhafte
Wirtschaftlichkeit!?




